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واقع السلامة المرورية في البلدان العربية

2000 2010 2019
Evolution 

2000-2010
Evolution 
2010-2019

Evolution 
2000-2019

Algeria 6996 8023 8996 15% 12% 29%

Bahrain 80 134 85 68% -37% 6%

Comoros 146 187 226 28% 21% 55%

Djibouti 197 237 229 20% -3% 16%

Egypt 7734 11328 10141 46% -10% 31%

Iraq 4870 6206 10726 27% 73% 120%

Jordan 1190 1630 1717 37% 5% 44%

Kuwait 534 601 649 13% 8% 22%

Lebanon 737 724 1127 -2% 56% 53%

Libya 1104 1363 1444 23% 6% 31%

Mauritania 686 922 1158 34% 26% 69%

Morocco 6870 7568 6185 10% -18% -10%

Oman 507 845 527 67% -38% 4%

Sate of Palestine

Qatar 185 296 206 60% -30% 11%

Saudi Arabia 3524 6800 12317 93% 81% 250%

Somalia 2453 3334 4231 36% 27% 72%

Sudan 6955 8233 11459 18% 39% 65%

Syrian Arab Republic 3614 4813 2550 33% -47% -29%

Tunisia 2302 2538 1928 10% -24% -16%

United Arab Emirates 502 1659 870 230% -48% 73%

Yemen 3815 5355 8561 40% 60% 124%

Total 55001 72796 85332 32% 17% 55%

تطوّر عدد وفياّت المرور في البلدان العربية
(2021تقديرات منظمة الصحة العالمية : المصدر) 
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تطوّر العدد الإجمالي لوفيات المرور
في البلدان العربيةّ

+32%
+17%

+55%

الكلفة التقديرية للخسائر الناجمة عن صدامات المرور
(2021من الناتج المحلّي الإجمالي % 3على أساس وسطي )

( بليون دولار)مليار  86حوالي 

https://www.who.int/data/gho/data/indicators/indicator-details/GHO/estimated-number-of-road-traffic-deaths


السلامة المرورية تحدياتأهم 
منخفضة الدخلمتوسطة و في البلدان 

..(مترابطة)

نقص الوعي بمسائل السلامة المرورية، لدى الجمهور والطبقة •

.السياسية والقطاع الخاص على السواء

نقص المقدرات المؤسساتية والعناصر •

.البشرية المدربة

.التمويلمعضلة•



4

:تذكير

يةفي نظام إدارة السلامة المرورالهيئة القيادية وظائف 
(11، ص دليل الإسكوا الإرشادي المقترح حول أنظمة إدارة السلامة على الطرق)

4
1. Results Focus 2. Coordination 3. Legislation 4. Funding 5. Promotion 6. M & E 7. R & D

.التركيز على النتائج1.

.التنسيق2.

.التشريع3.

.التمويل وتأمين الموارد اللازمة4.

.الترويج5.

.الرصد والتقييم6.

.البحث والتطوير ونقل المعرفة7.

https://www.unescwa.org/sites/default/files/event/materials/guidlines_for_the_establishment_of_national_systems_on_road_safety_arabic.pdf


...مبادئ أساسية

ين السلامة رسم السياسات ووضع الاستراتيجيات وخطط العمل لتحسلا يكفي•

لال خمن وضع هذه الإجراءات موضع التطبيق الفعلي ، بل لا بد المرورية

ر ، وتزويدها بالعناصتخصيص هيئة قيادية وطنية للسلامة المرورية

.لتنفيذ الإجراءاتالبشرية المدربة

جح البنية لن ينجح الإصلاح المؤسساتي بتحقيق النجاحات المطلوبة ما لم تن•

لمطلوبة لتغيير يكفي لتنفيذ النشاطات اتمويل مستدام المؤسساتية في توفير 

.واقع السلامة المرورية

ة الطرق كلف إجراءات تحسين السلامة المروريمستخدمويجب أن يتحمل •

ثرّا ، والأكثر تألصدامات المرورالمباشرين أكثر المسببين:طالما أنهم

.بنتائجها



صيغ تمويل السلامة المرورية

Public Budgetsالتمويل العام للدولة •

.من الإيرادات الضريبية العامة–

الخضوع للجدل السنوي لتحديد أولويات الإنفاق–

(.المجلس الأعلى للتخطيط، ممانعة وزارة المالية)

.موارد غير ثابتة وغير مستقرة–

Road & Road Safety Fundsصناديق الطرق والسلامة المرورية •

.، ثابتة، مستدامةعةوّ مصادر تمويل متن–

.التخلص من الخضوع للجدل السنوي–



ة مقومات نجاح صناديق تمويل الطرق والسلامة المروري
(الجيل الثاني)

.قركائز تشريعية واضحة وسليمة لإنشاء وتشغيل الصنادي1.

.إدارة فعالة وكفؤة مستقلة على أسس العمل الخاص2.

.مناسبةومحاسبية إدارة مالية 3.

(.دفعالمستخدم المباشر ي)تمويل مبني على الاستخدام المباشر 4.

.لعاممراقبة قوية من قبل مجالس يتشارك فيها القطاع الخاص وا5.

.تدقيقات ومراجعات دورية فنية ومالية6.



قالمصادر الرئيسية لتمويل صناديق الطر

والسلامة المرورية

.الرسوم الإضافية على المستخدمين المباشرين1.

.مصادر أخرى لإيرادات يتحملها المستخدمون2.

.القطاع الخاصاتمساهم3.

.  ةالقروض والمنح التنمويّ 4.



نالرسوم الإضافية على المستخدمين المباشري-أولا 
Road User Charges

.الرسوم الإضافية على الوقود•

.لشاحنات الديزلالكيلومتريةالرسوم الإضافية على الحمولات •

.الرسوم الإضافية على أقساط التأمين الإلزامي•

.الرسوم الإضافية على بدلات ترخيص المركبات•

.الرسوم الإضافية على بدلات الطرق المأجورة•



الرسوم الإضافية على الوقود
Road Safety Surcharges on Motor Fuel used on Roads

ود رسم إضافي بنسبة مئوية على سعر الوق•
.المباع لمركبات النقل الطرقي

، (ودبقي)الديزلالبنزين، : جميع أنواع الوقود•
.الميتانولالغاز، 

يحقق عدالة كونه مرتبط بنسبة التعرض•
.  الصداماتللمرور وخطر 

لا يمكن التهرب منه، بعكس بعض أنواع •
.الرسوم الأخرى

!!(.د الوقوزيادة سعر )شعبياً صعب التقبل •

ضرورة التحقق من الاستخدام السليم •
.يةللإيرادات لتحسين الطرق والسلامة المرور



 الوقود الخالي من الرصاصلضريبة على النسبة المئويةّ ل

OECDفي عدد من بلدان مجموعة التعاون والتنمية الاقتصادية 

Source: IEA, Statistics report Energy Prices and Taxes for OECD Countries, 2020, p. xxvi

https://www.oecd-ilibrary.org/docserver/dbf6150b-en.pdf?expires=1704202903&id=id&accname=ocid195767&checksum=C203EC54D5C18BCA4398EABA0B82E197


الكيلومتريةالرسوم الإضافية على الحمولت 
Surcharges on Weight Distance Charges

ي شاحنات نقل البضائع التيطبق على •
رسم صعوبة استيفاءعند ،الديزلبتعمل

ل بين بسبب تعذر الفصالوقود على الديزل
ديزل الديزل المستخدم كوقود للمركبات وال
.ةالمستخدم للتدفئة والأغراض الزراعي

قل يسهل في حالة النقل الترانزيت، والن•
(.مع تعقيدات)البيني الدولي 

خلداالنقل لا ينصح بتطبيقه في حالة•
رة احتمالات كبي)البلدان منخفضة الدخل

.(للتهرب الضريبي



الرسوم الإضافية على أقساط التأمين الإلزامية

Surcharges on Compulsory Insurance Fees

ين لا يؤثر على تنافسية شركات التأم•
.تالخاصة عندما يعمم على جميع الشركا

كر بعض شركات التأمين الحكومية تحت•
عقود التأمين الإلزامي، وتمول بعض 

.نشاطات السلامة المرورية

المشكلة في انخفاض نسبة الالتزام•
ضة بالتأمين الإلزامي في البلدان منخف

:الدخل 
%99-90البلدان مرتفعة الدخل –

%84-3البلدان منخفضة الدخل –

ين ضرورة زيادة مستوى الالتزام بالتأم•
من خلال إجراءات خاصة عند تجديد 

.تسجيل المركبات



الرسوم الإضافية على بدلت الترخيص السنوي للمركبات
Surcharges on Vehicle Licensing Fees

تم رسم إضافي للسلامة المرورية ي•
استيفاؤه عند التجديد السنوي

لرخص المركبات، أو عند الفحص
.الفني للمركبات

:الأمريكيةولاية فيرجينيا •
مركبة السنة عن كل /دولار4–

(لتمويل خدمات الإسعاف)

لتمويل )دراجة سنة عن كل /دولار3–
(.برامج تدريب القيادة الآمنة

لا الكثير من التهرب الضريبي، و•
ة ينصح بها في البلدان منخفض

.الدخل



الرسوم الإضافية على بدلت الطرق المأجورة 
Surcharges on Road Tolls

ر بدأ مبدأ الطرق المأجورة ينتش•

.في البلدان منخفضة الدخل

لا يشمل سوى جزء يسير من •

.شبكة الطرق الوطنية

.الموارد منخفضة•



ا  مصادر أخرى لإيرادات يتحملها المستخدمون-ثانيا
Other Income from Road Users

.إجازات السوقرسوم على •

.شركات نقل الركاب والبضائعرسوم على تراخيص عمل •

(.الأرقام المميزة)للمركبات اللوحات المميزة عوائد بيع •

السرعات الزائدة وتجاوز)المرور من إيرادات مخالفات جزء•

(.يالإشارات الضوئية التي يتم ضبطها بشكل أوتوماتيك

.(يعشركات التصنيع أو التوز)مبيعات الإطاراترسوم على •



ا  مساهمات القطاع الخاص-ثالثا
Contributions by Private Sector

.شركات النفط•

.السياراتوتوريدشركات صناعة •

.شركات نقل الركاب والبضائع•

.شركات التأمين•

.ةشركات تصنيع وتوزيع تجهيزات السلامة المروري•

.شركات بناء وصيانة الطرق•

.المكاتب الاستشارية الطرقية•

Earmarking:الجذب مجالاتأهم 
.رفةتعليم السلامة المرورية ونقل المع-

.حملات التوعية المرورية-

.حملات تطبيق القانون-

.تدريب وتوعية السائقين-

https://dictionary.cambridge.org/dictionary/english/earmark


ا  القروض والمنح التنموية-رابعا
Development Loans and Grants

.الطرققروض تنموية ومنح ومساعدات فنية في مجال بناء وصيانة: في الأصل•

ات عقد لاسيما من خلال نشاط)المرورية نشاطات السلامة لتشميلتوسع مؤخراً •
(.الأمم المتحدة للسلامة المرورية

:الاستفادةمجالات •
.زيادة الوعي حول السلامة المرورية لدى المؤسسات الحكومية–

.بناء المؤسسات والمقدرات الإدارية في مجال السلامة المرورية–

.تمويل مشاريع رائدة–

:الاستفادةمحدودية •
.وليس أساسيل دور مكمّ –

.فقط وليس مستداملبناء القدرات المؤسساتية الاقلاع دور في مرحلة –

:أمثلة على جهات التمويل الدولية للسلامة المرورية •

WB-GRSF, UNRSF, FIA

https://www.roadsafetyfacility.org/
https://roadsafetyfund.un.org/
https://www.fia.com/


مقارنة إجمالية لطرق تمويل السلامة المرورية
 في البلدان منخفضة ومتوسطة الدخل

السلبياتالمزايامصادر التمويل

رسم إضافي على الوقود
مستوى التهرب منخفض

كلفة تحصيل منخفضة
ودصعوبة تقبلّ رفع أسعار الوق

مستوى التهرب مرتفعمقبول كرسم استخدامريةالكيلومترسم إضافي على الحمولات 

رسم إضافي  على أقساط  التأمين 

الإلزامي على المركبات

الأفضل فيما يتعلق بالسلامة

المروريةّ 
مستوى التهرب مرتفع

رسم إضافي على بدلات ترخيص 

المركبات
مستوى التهرب مرتفعكلفة تحصيل منخفضة

رسم إضافي على بدلات الطرق 

المدفوعة

مستوى التهرب منخفض

مقبول كرسم استخدام

تشكل الطرق المدفوعة جزءًا 

صغيراً من شبكة الطرق

مساهمات من القطاع الخاص

يمكن أن تكمل تمويل السلامة 

المرورية وامكانية الاستفادة من 

إدارة القطاع الخاص وكفاءته

محدودة وغير مستدامة

القروض والمنح الانمائية
لامة يمكن أن تبدأ برامج فعالة للس

المرورية وإيجاد خطط للتمويل
غير مستدامة



حجوم الإنفاق المطلوبة لتحقيق السلامة المرورية

:حسبتتفاوت من بلد لأخر، •
.ظروف الطرق–

.الأهمية النسبية للسلامة المرورية–

.الموارد المتاحة–

ة نسبة من الحجم الإجمالي للإنفاق السنوي على شبكة الطرق الوطني•
(:بناء، صيانة دورية، تحسين وإعادة تأهيل)والمحلية 

مع الشاخصات )السلامة الإجراءات الهندسية لتحسين 10-15%–
(.والدهان

تأهيل وتدريب، حملات )المرورية لبرامج السلامة 3-5%–
(.توعية، الردع وتنفيذ القانون، الإنقاذ والإسعاف

:إدارة السلامة المرورية في البلدان منخفضة ومتوسّطة الدخل•
.من الوقودرسنت أمريكي لكل ليت1–

.دولار أمريكي لكل مركبة22–



سنت أمريكي لكل ليتر 1على الحصيلة السنوية من رسم إضافي على الوقود بمعدل  أمثلة

In Lebanon 2010
1,595.00 kt of oil equivalent

367 Kg per Capita

http://www.factfish.com
(World Bank Data)

Density 890 Kg/m3

1.792 Billions Liters
412 Liters/Capita

If 1 US Cent/ Liter
=17.920.000 US $/ year

http://www.factfish.com/
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